Liikluskomisjoni koosoleku
protokoll nr 69

Kliimaministeerium 29.10.2025
Suur-Ameerika 1, Tallinn
Hiibriidkoosolek: Microsoft Teams + koosolek

Koosolek algas: 15:00
Koosolek 1oppes: 17.05

Koosolekust votsid osa:

Komisjoni esimees Kuldar Leis.

Komisjonilikmed — Indrek Sirk (vandeadvokaat), Liisa-Ly Pakosta (JustDigi), Priit Sauk
(TRAM), Sven Kreek (TTK), Kersten Kattai (Eesti Autoettevotete Liit), Kristjan Jarvan
(Tallinn), Tiit Metsvahi (TalTech), Tuuli Parenson (LKF).

Asendusliikmed — Ago Iloste (SiM), Taavi Kirss (PPA), Kristiin Mikko (SoM).
Sekretdr — Villu Vane (TRAM).

Kiilalisena osalesid koosolekul — Ain Tatter, Hindrek Allvee, Mait Klein, Margus Téhepold,
Martin-Erich Torjus, Marion Leetmaa, Erko Siitan (KLIM), Alo Kirsiméde, Maria Pashkevich,
Martin Lengi, Kai Simson, Darja LukaSenko-TSistotin (TRAM), Joosep Kaasik, Ken Kiudorf
(Prokuratuur), Einar Hillep, Krister Tiillinen (JustDigi).

Koosoleku pievakord:

1. Ulevaade liiklusohutuse olukorrast (Villu Vane, Transpordiamet);

2. Liiklusohutusprogrammi 20262035 tervikteksti muudatusettepanekud ja edasised
tegevused (Margus Tahepdld, KLIM);

3. Liiklusohutusprogrammi 20262035 elluviimiskava 20262029 eelndu
muutmisettepanekud ja edasised tegevused (Maria Pashkevich, TRAM);

3. Kergliikuri kasutuse ohutust suurendavad meetmed (Mait Klein, KLIM);

4. Kergliikuri ohutust puudutavad tdiendavad meetmed (Indrek Sirk).

Koosoleku kiik:
1. Liiklusohutuse olukord

Transpordiameti liikklusohutuse osakonna liikklusekspert Villu Vane andis iilevaate
liikklusohutusalasest olukorrast.

2025. aasta iiheksa kuu jooksul juhtus 1305 liiklusdonnetust (2024. aasta iiheksa kuud 1542),
neis sai vigastada 1474 (1712) ja hukkus 32 (47) inimest.

Joobes mootorsoidukijuhtide osalusel juhtus 77 (96) liiklusdnnetust ja neis sai vigastada 105
(111) inimest. Joobes juhi osalusel juhtunud litklusonnetustes hukkus 7 (8) inimest.
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Kergliikurijuhi osalusel juhtus 271 (366) liiklusdnnetust, neis sai vigastada 277 (374) inimest.
Kergliikuritega juhtunud dnnetustest oli tihesdidukidnnetusi 199 (253), kokkuporkeid 52 (90)
ja otsasdite jalakiijatele 12 (16). Onnetusse sattunud kergliikurijuhtidest olid kained 52%
(48%), joobes 32% (34%) ning 16% (18%) dnnetustest polnud juhtide seisund teada.

2025. aasta tiheksa kuuga vdhenes jalakdijatega juhtunud dnnetuste arv 10%, dnnetusi oli 177
(196), vigastada sai 186 (197) jalakdijat. Onnetustes hukkus 11 (7) jalakiijat.

Uhesdidukidnnetuste arv vihenes 14%, dnnetusi juhtus 610 (707), neis sai vigastada 657 (763)
inimest ja hukkus 14 (16) inimest.

Kokkupdrgete arv vihenes 24%, kokkuporkeid toimus 431 (569), neis sai vigastada 540 (675)
ja hukkus 7 (23) inimest.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel toimus 2025. aasta iiheksa kuuga 23 856 (25 162)
kindlustusjuhtumit, vihenemine 5,2%. Kindlustatud sdidukite arv kasvas 1,5%, 30.09.2025
seisuga oli kindlustatud sdidukeid 899 102 (885 418).

Liiklusalaseid rikkumisi avastati 2025. aasta liheksa kuuga 73 352 (69 773), avastamine
kasvas 5%. Avastatud rikkumistest kohaldati lithimenetlust 42 074 (37 664) korral,
liihimenetluse osakaal oli 57% (54%).

Lubatud soidukiiruse iiletamisi avastati politseiametnike poolt 31 268 (30 000). Kuni 20 km/h
kiiruse tletajaid oli 15 115 (13 409) ja kiiruse iiletajaid 21-40 km/h oli 14 652 (14 895).
Kiiruskaamerate poolt, sh mobiilsed kaamerad, tuvastati 231 069 (243 048) lubatud
soidukiiruse tliletamist.

Turvavarustuse kasutamisega seotud rikkumisi avastati 3220 (3192) ning kergliiklejate poolt
toimepandud rikkumisi 833 (868).

Joovet kontrolliti kdesoleva aasta itheksa kuu jooksul 907 310 (881 848) sdidukijuhil,
viljahingatavas ohus alkoholi piirmdira iiletanud ja joobes juhte avastati kokku 4578 (5001),
sh oli kriminaalses vOi narkojoobes juhte 1626 (1684). Joobes ja alkoholi piirmédra iiletanud
juhtide osakaal oli 0,50% (0,57%) kontrollitutest.

Liiklusjarelevalvele suunatud té6aeg oli 2025. aasta iiheksa kuu jooksul kokku 329 622 (343
242) tundi.

Arutelu:

Kuldar Leis: Miks kergliikuritega juhtunud dnnetuste arv nii palju vihenes? Kas siin on mdju
reeglistiku muutustel ja mingitel KOV tegemistel?

Villu Vane: Teatud mdju on kindlasti nii reeglistiku muudatustel kui ka KOV tegevusel. Ja
tuleb arvestada ka sellega, et aastad on erinevad. Lisaks on puudusi nii kergliikurite kui ka
jalgratturitega juhtunud Onnetuste registreerimisel, neid lihtsalt ei panda kirja ning tegelik
onnetuste arv on ilmselt kordi suurem.

Kuldar Leis: Ja nagu ma aru saan, siis laste vanuserithmas 7-14 oli kergliikuritega juhtunud
onnetuste arv kasvamas?

Villu Vane: Jah, kahjuks kiill.

Kristjan Jirvan: Kindlustatud sdidukite arv on kasvanud, kuid kuidas on ldbisdiduga, kas selle
kohta on ka andmeid? Mis aga kergliikuritega ja jalakdijate juhtunud Onnetuste vihenemist
puudutab, siis Tallinnas on kindlasti oma mdju sdidukiiruste alandamisel, parkimise
korraldamisel ja koost66l rendifirmadega.
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Maria Pashkevich: Libisdoidu andmed saame uue aasta alguses, hetkel ei ole. Eelmise aastal
aga lébisdit suurenes.

Liisa-Ly Pakosta: Kas laste puhul ei ole dnnetuste arvu moningasel kasvul seost laste poolt
jalgrataste ja kergliikurite kasutamise suurenemisel?

Maria Pashkevich: Mingi seos vodib siin olla, kuid meil ei ole kahjuks jalgratturite
liiklussageduse kohta head infot. On vaatlustulemused, mille pdhjal suurt muutust ei ole
toimunud.

Taavi Kirss: Murekoht on see, et vanemad ostavad lastele liiga vdimsaid kergliikureid,
selliseid, mida ei tohiks liikluses tildse kasutada.

Villu Vane: Meil on téna veel kaks ettekannet, mis puudutavad kergliikurite liikluse ohutumaks
muutmist.

Komisjoni otsus: Vottaiilevaade litklusohutuse alasest olukorrast teadmiseks.

2.1. Liiklusohutusprogrammi 20262035 tervikteksti muudatusettepanekud ja

edasised tegevused
Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna veondus- ja liikklusvaldkonna juht Margus
Téhepdld markis, et liiklusohutusprogrammi 20262035 eelndu kooskolastamine toimus
eelndude infosiisteemis 10. septembrist 1. oktoobrini. Markustega kooskdlastasid eelndu
Haridus- ja  Teadusministeerium, Justiits- ja  Digiministeerium,  Riigikantselei,
Siseministeerium, Sotsiaalministeerium ning Eesti Linnade ja Valdade Liit. Vaikimisi
kooskolastasid Rahandusministeerium ning Regionaal- ja Pollumajandusministeerium.
Kooskolastamise tagasiside. Liiklusohutusprogrammi eelndu sdonastuse muudatusettepanekud
esitasid Haridus- ja Teadusministeerium, Justiits- ja Digiministeerium ning Riigikantselei.
Mairkuseid elluviimiskava 20262029 kohta esitasid Justiits- ja Digiministeerium (tegevuse
omaniku  muutmise  taotlus), Siseministeerium  (tegevuse  rahastuse = muutus),
Sotsiaalministeerium (tegevuse &ra jitmise taotlus ) ning Eesti Linnade ja Valdade Liit
(sOnastuse muudatus).
Haridus- ja teadusministeeriumi ettepanekud ja tagasiside:

o Leitakse, et litkluskasvatus on juba riiklikus Oppekavas histi késitletud. Soovitakse
tdpsustust, mida peetakse silmas litklushariduse veel siisteemsema ja jirjepidavama
muutmise all.

LOP késitleb pigem dppekava rakendamise tugevdamist. Eesmérk on toetada dpetajaid ja koole
praktiliste juhiste, Oppematerjalide ning koolituste kaudu, et liikklusteema oleks koigis
kooliastmetes kasitletud terviklikult ja jarjepidevalt. Samuti on oluline Opetajate enda
teadlikkuse ja valmisoleku tdstmine, et nad oskaksid liiklusohutuse teemat 16imida erinevatesse
Oppeainetesse.

e Kuna alushariduse pedagoogi ja klassidpetaja eriala dppekava on tdis, mis kaalutlustel
tuleks liikkluskasvatus doppekavva lisada?

See ei eelda dOppekava mahu suurendamist, vaid pigem Oppekava sisu tdpsustamist ja teadlikku
16imimist  olemasolevate moodulite raames. Lisaks on oluline tugevdada teemat
tdienduskoolituste ja metoodilise toe kaudu, et toetada ka juba tegutsevaid Opetajaid
liikluskasvatuse praktilisel rakendamisel.

Justiits- ja Digiministeeriumi ettepanekud ja tagasiside:

e Miks LOP eelndus seatud liiklussurmade vdhendamise eesmidrk (22) ei kattu TLAK
2021-2035 sdtestatud eesmérgiga (30)?

Liiklusohutusprogrammile seati ambitsioonikam eesmérk Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni
poolt LOPi1 ldhtetilesannet piistitades.

e Kriminaalses joobes juhtimiselt tabatud juhtide tervisetdendi automaatne peatamine
peaks selgemalt programmis sisse jdédma, kuigi Sotsiaalministeerium sedaenam ei toeta.

Liikluskomisjoni koosoleku protokoll nr 69



Tervisetoendi kehtetuks tunnistamise kiisimus on spetsiifiline alammeede, mida ei ole
otstarbekas programmi tasemel vélja tuua.

e LOP tekst ega tegevuskava el maini alternatiivsete sekkumismeetmete
(rahunemispeatus) mdju hindamist, kuid see on véltimatult vajalik, et ldheneda
muudatustele teadmispohiselt.

Rahunemispeatust kui alternatiivmeedet on kasutatud veel liiga vihesel miaral, et selle mahu
juures oleks voimalik ja pdhjendatud selle sisuline hindamine.
Riigikantselei ettepanekud ja tagasiside:

e Juhtis tdhelepanu, et LOP35 eesmérk on ambitsioonikam, kui TLAK 2021-2035
Liiklusohutusprogrammile seati ambitsioonikam eesmérk Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni
poolt LOP1 ldhteiilesannet piistitades.

e Palus hoidahalduskoormuse madalal, ristkasutada juba kogutud andmeid, pidadasilmas

andmekaitse reegleid ja viltida samade andmete edastamist erinevatele kiisijatele.
Programmi iiks eesmérkidest on olemasolevate andmete parem ristkasutus ja ajakohasem
analiilisivdimekus. Programmi eesmérk ei ole dubleerida olemasolevaid tegevusi, vaid tagada,
et koik olulised litklusohutust mojutavad suunad on strateegiliselt koordineeritud.

e Pidas oluliselt selgelt ja konkreetselt piiritletud ettepanekuid programmis ning hindas
osapoolte tsitaate ebavajalikuks.

Konkreetsed tegevused kirjeldatakse elluviimiskavas, programmis iildised pohimotted.
Tsitaadid jéeti tekstist vélja.

Eelndu punkt 4.3. Ohutukiirus. Esialgses eelndus olnud termin baaskiirus tekitas palju segadust
ja hirme, et toimub lausaline kiiruste alandamine. Baaskiiruse asemel kasutatakse moistet ohutu
liiklussiisteemi  soovituslik kiirus. Ohutut ja liiklejatele mdistetavat soovitusliku kiiruse
rakendamist alustatakse piirangut vajavate teeldikude ja kohtade véljaselgitamisest korval- ja
kohalikel maanteedel.

Jirgnevad tegevused: liikluskomisjoni heakskiidu jérel esitatakse liiklusohutusprogramm
20262035 heakskiitmiseks Vabariigi Valitsusele. Liiklusohutusprogrammi 2026-2035
heakskiitmise jargselt kinnitab VV liikluskomisjon elluviimiskava 2026-2029 tegevused ja
selleks tuleb otsustada, kas:

e teha sedajargmisel liikluskomisjoni koosolekul jaanuaris 2026 voi

o tuleb kokku kutsuda erakorraline koosolek detsembris 2025.

Arutelu:

Liisa-Ly Pakosta: Liikluskasvatus on juba riiklikus dppekavas histi késitletud. Kui midagi
muuta, siis peaks Oppekava olema selline, kus on histi dra kirjeldatud, milline antud
vanuserithma teadmiste ja oskuste kogum olema peab.

Indrek Sirk: Mulle tundub, et tegevus on nii killustunud, et vastutus hajub.

Liisa-Ly Pakosta: Tegevus peab olema Oppekavas nii histi lahti kirjutatud, siis saab
kontrollida.

Sven Kreek: Meie kiisitleme {ilikoolis I kursuse tudengeid, kas ja kui palju neile koolis
liiklusest rddgiti. Ja pohiline vastus on, et algklassides. Vihesed on saanud ka enne kooli
16petamist riskivéltimise koolitust.

Indrek Sirk: Mis puudutab ohutu kiiruse teemat, siis see sOnastus ei lennanud ja tekitas
segadust. Soomes ldheneti aastaid tagasi nd ,,teiselt poolt*, ehk siis suurematest piirkiirustest.
Margus Téhepdld: See tegevus on timber sdnastatud ja loodetavasti niiiid selgemini mdistetav.
Tiit Metsvahi: Jah, ,baaskiirus® ei olnud vist kdige digem véljend, parem oleks olnud ,,sobiv
kiirus®.
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Maria Pashkevich: Kirjutame seletuskirjas selle tegevuse pikemalt lahti, siis saadakse permini
aru. Ning rohuasetus on ,,vdiksematel teedel ohtlikes kohtades*.

Kuldar Leis: Kas sellest juhtub midagi, kui kinnitame LOP35 jargmisel aastal?

Maria Pashkevich: Parem oleks siiski sellel aastal, siis oleks programm rakendusplaani
esimeseks aastaks kinnitatud. Kuid pohimdtteliselt voimalik.

Komisjoni otsus: Liikluskomisjon  kinnitab  Liiklusohutusprogrammi  2026-2035
elluviimiskava 2026-2029 tegevused programmi Vabariigi Valitsuses heakskiitmisele
jargneval korralisel liikluskomisjoni koosolekul.

2.2. Liiklusohutusprogrammi 20262035 elluviimiskava  2026-2029 eelnou
muutmisettepanekud ja edasised tegevused

Transpordiameti liiklusohutuse osakonna juhataja Maria Pashkevich maérkis, et LOP35
tegevuskavade puhul on tegemist 4-aastase rulluva elluviimiskavaga, mille koostamine on
stinkroniseeritud RES protsessidega. Iga uue kinnitusega tiihistatakse eelnev elluviimiskava
versioon. Sarnaselt selle aastaga, viime algava aasta vastavusse RESiga. Nédide: THK vahendid,
mis ldhevad LOOsse on suurenenud. Elluviimiskavade eelarveline rakendamine toimub
valitsusasutuste TERE programmide raames. Elluviimiskava kooskdlastatakse ministeeriumite
ja ametitega ning kiidetakse heaks Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonis. Elluviimiskava
sisaldab olulise mdjuga tegevusi, lisarahastust voi poliitilist mandaati vajavaid tegevusi.
Hiljemalt aasta 1 kvartalis algab jidrgneva 4-aastase perioodi elluviimiskava eelndu
kavandamine:

e Tegevused, eelarve, mojud;

e Eelndu kavandi kinnitamine V'V liikkluskomisjoni juunikuisel koosolekul;

e RES protsessi lisataotluste esitamine;

e Elluviimiskava eelndu korrigeerimine eelarve tegelike voimalustega;

e Elluviimiskava kinnitamine V'V liikkluskomisjoni aasta viimasel koosolekul.
Elluviimiskava 2026-2029 kinnitatakse peale LOP35 heakskiitmist. 2027-2029 tegevuste
elluviimiseks on vajalik lisarahastus.

LOP35 eelnou kooskolastamisel elluviimiskavale laekunud muudatusettepanekud.

SiM: ,Menetluste mahu suurendamiseks uue hoiatusmenetluse infosiisteemi (HIS-2)
arendamine® tulbas ,,Olemas* margitud summa 4,9 MEUR asendatakse summaga 0 ning tulpa
»Lisavajadus* mirgitakse summa 4,9 MEUR. Tulpa ,,Sellest lisavajadus 2026 mérkida summa
2 MEUR.

SoM:

e '"Liiklusseaduse ja tervishoiuteenuste korraldamise seaduse rakendusaktide muudatused
tervisekontrolli siisteemi tdhustamiseks* teostamise algusaasta edasiliikkamine aastasse
2027.

e SoOnastada Umber tegevus ,Vigastusega I0ppenud liikklusdnnetuste vigastuste
raskusastmete eristamine liikklusstatistika ja analiiiisimise voimaldamiseks® jargmiselt
»Analliisida vigastusega 10ppenud liiklusdnnetuste vigastuste raskusastmete eristamise
voimalusi liiklusstatistikas®.

JuM: Analiiisi ,,Karistusseadustikus sidtestatud rahatrahvi miiramise aluseks oleva trahviithiku
suuruse neljalt eurolt kaheksale eurole, hoiatustrahvi arvutamise aluseks oleva summa tdstmise
seitsmele eurole ja mdjutustrahvi maksimaalméddra tostmise 160 eurole mdju
mootorsdidukijuhtide seadusekuulekusele® vastutaja muutmine.
Eesti Linnade ja Valdade Liit:

e TRAM tegevused tegevusvaldkondades Ohutu tee ja Ohutu kiirus.
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e Ohutud iilekdigud ja tihistranspordiga seotud objektid.
Harjumaa Omavalitsuste Liit
e Mehitatud  liiklusjdrelevalve mahu  vorreldes  planeeritavaga  vdhemalt
kahekordistamine.
e Raudtee iilesdidukohtadel raudtee iiletamist keelava punase tule jilgimise
automaatkontrolli slisteeme arendamine (sarnaselt kiiruskaamerate t66pohimottega).
e Juhendmaterjali véljatootamine ohutust tagavate ililekdiguradade rajamiseks.
Tallinna Transpordiamet:
e Uhistranspordiga seotud objektide mdisted.
e Fookus mikrosdidukite juhtide koolitamisele.

Jiargnevad tegevused. Saadame elluviimiskava 20262029 vastutajatele kooskolastamiseks,
arvestadatuleb 2026. aasta tegelike eelarveliste vahenditega. Elluviimiskava kinnitatakse parast
LOP35 kinnitamist Vabariigi Valitsuses. 2026. aasta I kvartalis algatame elluviimiskava 2027—
2030 eelndu kavandamise.

Arutelu:

Joosep Kaasik: Mis puudutab uue hoiatusmenetluse infosiisteemi (HIS-2) arendamist, siis siin
on vaja liles ehitada téiesti uus siisteem.

Liisa-Ly Pakosta: Riigis méératakse trahve erinevate ametkondade poolt, kaasa arvatud KOV.
Kas meil eiole siis mingit arhitektuuri, mida saaks sobivalt tdiendada? HIS-2 maksumus tundub
vaga suur.

Joosep Kaasik: On kiill, kuid ei ole valikuid. Kui me tahaksime automaatjérelevalvet hetkel
laiendada, siis ei ole see tdnases siisteemis vOimalik, sest slisteem toimib voimekuse piiril.
Lisaks on kogu tehnoloogia vahepeal edasi arenenud.

Maria Pashkevich: Sotsiaalministeeriumi poolt on ettepanek edasi liikkata iiks oluline tegevus
ohutuse seisukohalt, liiklusseaduse ja tervishoiuteenuste korraldamise seaduse rakendusaktide
muudatused tervisekontrolli siisteemi tdhustamiseks. Ning teine ettepanek puudutab sdnastuste
muutmist litklusdnnetustes vigastatute raskusastme méédramisel.

Kristiin Mikko: Rakendusaktide muutus toob kaasa ideelahenduse muudatused, milleks meil
tOesti rahastust jargmiseks aastaks ette nidhtud ei ole, aga meil on kindel plaan alustada sellega
2027. aastal. Vigastuste raskusastmete statistika puhul on kdigepealt vaja analiitisida, kuidas
seda on voimalik teha. Hetkel tundub, et selleks ei ole lihtsat ja kerget voimalust, et see kiirelt
dra teha. See vajab suuremat muutust, peame tegema analiiiisi ja siis selgub, kas ja kuidas selle
saaksime &ra teha.

Maria Pashkevich: Raskesti vigastatute vihendamine on iiks LOP eesmérkidest ja nende
andmete sidumine liikklusdnnetuste toimumiskohtadega on iilioluline ning tegelikult need
andmed on tervishoiusiisteemis koik ju olemas.

Komisjoni otsus: Votta informatsioon LOP elluviimiskava 20262029 kohta teadmiseks.

3. Kergliikuri kasutuse ohutust suurendavad meetmed

Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna peaspetsialist Mait Klein selgitas komisjoni
liikkmetele millised sdidukid on kergliikur, pisimopeed ja elektriline jalgratas ning kus nendega
soita voib.

Tulenevalt kergliikuritega juhtunud Onnetuste suurest arvust ning nendega liiklemise
probleemidest on vélja pakutud tegevusi, mis voiksid kergliikurite litklemise ohutumaks muuta.
Tegevuste loetelu ning nende plussid ja miinused.

Koolides infomaterjalide levitamine, lapsevanemate teavitamine:
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+ teadlikkus, parem teadlikkus = ohutum liikluskditumine.

- tulemused ei tule kiirelt; pikaajaline jirjepidev to0; rahastus.

Rendiettevdtete kohustus veenduda isikusamasuses:

+ alaealine ei saa rentida, soitma lubamise vidrteokoosseis.

- saab kasutada tiisealise kontot, ei puuduta isiklike kergliikuritega soitjaid, tdiendavad
sammud registreerimisel vdhendavad teenuse kasutusmugavust ja peletavad kliente (turistid).
Kergliikurijuhi vanuse alamméér 10 aastat sdltumata, millisel teel liigeldakse:

+ positiivne moju liikklusohutusele, vaidrteokoosseis sditma lubamisele.

-jarelevalve teostamise vOimalikkus ja efektiivsus, kas kergliikuri tehnilistest erinevustest
pohjendatud koigil juhtudel, vordsuspdhidiguse kiisimus - miks mitte jalgratturile, kas nemad
vihemohtlikud, nduete killustumine ja jilgimise keerukus, vastutustundlik hea sdiduoskusega
noor vs hoolimatu, kogenematu tédiskasvanu.

Juhtimisdiguse ndude kehtestamine 10—15-aastastele kergliikurijuhtidele koikjal:

+ positiivne moju liikklusohutusele, viirteokoosseis juhtima lubamisel

-vajab head ja toimivat koolitussiisteemi, jarelevalve teostamise voimalikkus ja efektiivsus,
rahaline kulu, vordsuspohidiguse kiisimus, miks ainult kergliikurijuhtidele, mitte jalgratturitele,
nduete killustumine, raske jirgida, kergliikurite tehnilised erinevused, kas koigil juhtudel
pohjendatud, kuidas turistid kasutada saavad.

KOV ja PPA koosto0 probleemsete piitkondade kaardistamisel, ,liiklustalgud*
kergliikurijuhtide korrale kutsumiseks:

+ KOV-iiilevaade, kus probleemsed kohad, elanikelt véartuslik info, sonum kogukonnale, et
probleemiga tegeletakse.

-jarelevalve teostamise voimekus.

Arutelu:

Liisa-Ly Pakosta: Pea iga vilja pakutud meetme juures on teatud positiivset osa, kuid ka
kiisitavusi. Kuid tasub edasi moelda kas ja milliseid meetmeid rakendada.

Kuldar Leis: Hea, et onnetuste arv on langenud, kuid muret teevad lapsed. Ning ei tohi
unustada inimeste tagasisidet. Teemadering on lai ja sellega tuleb tegeleda.

Taavi Kirss: koolides informatsiooni jagamine ning liiklusreeglite selgitamine omab teatud
mdju ja on vajalik.

Kristjan Jirvan: Rendiettevotete puhul teeb ikka muret see, et alaealised saavad rentida. Tihti
teevad ka lapsevanemad lastele konto, mida siis alaecaline saab kasutada.

Kuldar Leis: Ka vanuse alamméiéra peaks analiilisima.

Taavi Kirss: Kuidas jouda ettevoteteni, kes miitivad kerglitkureid, millega ei tohi liikluses
osaleda?

Komisjoni otsus: Votta esitatud informatsioon teadmiseks.

4. Kergliikuri kasutuse ohutust suurendavad meetmed
Liikluskomisjoni liige Indrek Sirk tutvustas komisjoni liikkmete lisaks tdiendavaid meetmeid ja
tegevusi, mida voiks kaaluda kergliikurite liikluse ohutumaks muutmiseks.
Kes on kergliikuri ja pisimopeedi kasutaja:
e Vanus, sh elukogemus;
e Haridus, sh juhikoolitus;
e Teadlikkus, sh inforuum ja suhtumine normidesse;
e Subjektiivse riski tunnetus.
Onnetusse sattumist ja selle tagajirge mdjutavad meetmed:
e Kiirus — praegu kuni 25 km/h, mis on sdiduki konstruktsiooni ja juhitavust arvestades
liiga korge (ebatasane tee, ddrekivid, jarsud poorded);
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e Kiiver — praegu kohustuslik alla 16-aastasel teel sdites (LS § 31 Ig 3), kuid

peavigastused ei ole vilistatud ka vanematel inimestel.
Ohtlike ja tdnagi mittelegaalsete sdidukite kasutamise piiramine:

e Registreerimiskohustus, sh registreerimismédrk — vdimaldab identifitseerida omanikku
ning kohaldada omaniku vastutust;

¢ Kindlustuskohustus — kahju hiivitamise koormus liigub kogu iihiskonnalt nende samade
soidukite omanikele, mittelegaalseid ei saa kindlustada;

e Omaniku vastutuse kohaldamine — nduetele mittevastava kergliikuri voi pisimopeedi
omanik vastutab solidaarselt juhiga voi teatud juhtudel ka juhi asemel;

e Lapsevanema vastutus — kui rikkumine on toime pandud vanema teadmisel voi tegemata
jatmise tottu;

e Kohaliku omavalitsuse korrakaitseliksuse pddevuse laiendamine — sdiduki peatamise
oigus, menetlusdigus jalgratta, pisimopeedi, kergliikuri ja jalakiija rikkumistele. Kui
s0iduk on juba mootorsdiduki kategoorias, siis antakse menetlemine edasi politseile.

e Konfiskeerimine — sdidumeeriku to66d héiriva seadme vOi1 radariavastaja
konfiskeerimine on politsei péddevuses ilma kohtu sekkumiseta. Analoogselt
roolijoodiku autoga on praegu voimalik mootorsdidukiks timberehitatud kerglitkuri
konfiskeerimine ainult kohtuotsusega. Vordluseks 2011. aastast mopeedide
registreerimise ja kindlustamise kohustus ja selle mdjud.

Selgitustoo:
e Jalgratta juhiloa koolitusse kergliikuri elemendid;
Oppevahendite kaasajastamine koolidele;
Keskenduda sotsiaalmeediale ja digiteavitusele;
Selgitustdo koolides ja lastevanematele;
Suitsetamise ennetuse meetodite rakendamine — videod, pildid ja lood tagajargedest nii
tervisekahjustuse raskuse kui kahju hiivitamise néol.
Rendiettevotted:

e Kasutajate tuvastamine efektiivsemaks ja usaldusvidrsemaks (vanus eelkdige);

e Rendiettevotte kohaldatav leppetrahv véadrkasutuste korral — parkimine, mittelegaalsele
kasutajale andmine, kahekesi sditmine, muud rikkumised;

e Nooremale kui 16-aastasele (vOi 18-aastasele) rendi keelamine ja kontroll.

Veel motteid:

e Juhiloa, st koolituskohustus kdigile — isegi autojuhiloa omanikule, kuna normid on uued
ning ohud teistsugused;

e Haiglates tegelike juhtumite arvu tuvastamine;

e Miiijjate ja piirajate mahavotjate vastutusele votmine.

Indrek Sirk td1 vilja, et ainuiiksi eelnevast avalikult rddkimine ja meetmete kaalumine on
preventiivse iseloomuga.

Arutelu:

Tiit Metsvahi: Mina toetan esitatud motteid 100%. Kergliikurite park on kirju ja péris kindlasti
ei peaks kdik neist tdnavale joudma.

Indrek Sirk: Vatke need motted kaasa ja levitage!

Komisjoni otsus: Komisjon vottis esitatud informatsiooni teadmiseks.
Jargmise liikkluskomisjoni koosoleku toimumisajast teavitatakse tdiendavalt.

Koosolekut juhatas komisjoni esimees: Kuldar Leis
Protokollis: Villu Vane
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